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Temat debaty: Olsztyn bez barier przestrzennych

Cel debaty: zebranie opinii, wnioskéw i propozycji dot. kierunkéw rozwoju Olsztyna oraz jego wizji w roku
2030 i w latach kolejnych, wypracowanie zatozen do projektu dokumentu pn. ,,Strategia rozwoju
Miasta - Olsztyn 2030+”

Spotkanie odbylo sie online (MS Teams; kanat YouTube wwwolsztyn.eu).

Uczestnicy debaty w dniu 16.09.2021 r. - 29 os6b (w tym 21 os6b na MS Teams; 8 o0s. obserwujacych debate

na kanale YouTube), w tym:

» Ekspert gtowny: dr hab. Wojciech Dziemianowicz, profesor Uniwersytetu Warszawskiego

e Ekspert zewnetrzny: dr Paulina Tota-Stawarczyk - doktorka inzynierka architektka, autorka ponad 20
publikacji naukowych (wydawnictwa polskie i zagraniczne), uczestniczka licznych miedzynarodowych
warsztatbw projektowych oraz miedzynarodowych i krajowych konferencji naukowych dot. m.in.
dostosowania miejskich przestrzeni publicznych do potrzeb wszystkich uzytkownikdw i uzytkowniczek. Od
2016 roku na state zwigzana z Fundacjg Polska Bez Barier: konsultuje rozwigzania, tworzy wytyczne
dostepnosci dla przestrzeni miejskich i budynkow. Wspdtautorka opracowania pt. ,,Standardy dostepnosci dla
m.st. Warszawy”, autorka dokumentdw: ,Wroctawskie standardy dostepnosci” i ,,Wroctawskie standardy
dostepnosci. Przestrzenie osiedlowe”,

« Przewodniczaca Zespotu Koordynujgcego ds. opracowania ,,Strategii rozwoju Miasta - Olsztyn 2030+”: Ewa
Monika Kaliszuk, Il Zastepca Prezydenta Olsztyna

» radni Rady Miasta Olsztyna

 przedstawiciele olsztynskich rad osiedli

* przedstawiciele UM Olsztyna

e przedstawiciele organizacji spotecznych

» przedstawiciele uczelni wyzszych

e przedsiebiorcy, architekci

* mieszkancy Olsztyna.

Liczba wys$wietlen debaty - 78 (stan na dzien 23.09.2021 r.)

JOLSZTYN 2030+

SPOTKANIA / WARSZTATY / DYSKUSJE

konsuttacje.olsztyn.eu


http://www.olsztyn.eu

Wprowadzenia do dyskusji dokonala Pani Prezydent Ewa Monika Kaliszuk, zwracajagc uwage na
niepowtarzalne uwarunkowania geograficzne i przyrodnicze Olsztyna, ktéry jest polozony podréd pigtnastu
jezior, kompleksu Lasu Miejskiego oraz trzech rzek. Te naturalne atuty Olsztyna stanowig dla miasta
jednoczesnie bariere przestrzenng. Poza wyZej wymienionymi barierami naturalnymi, w miedcie dostrzec mozna
takze bariery wytworzone przez nas samych — drogi, ulice, kolej, ogrodzenia, tereny zdegradowane, nieuzytki,
ktére stanowia o komforcie zycia i funkcjonowania, zaréwno oséb petnosprawnych, jak i ze specjalnymi
potrzebami.

Ekspert wiodacy, prof. Wojciech Dziemianowicz, przyblizyl obecnym zalozenia prac nad projektem
»otrategii rozwoju Miasta — Olsztyn 2030+”. Zwrdcil uwage na wymdg ustawowy, zobowiazujacy gminy
i powiaty do uwzglednienia - w nowo opracowywanych strategiach rozwoju miast, gmin i powiatéw —
obowigzkowego elementu dla dokumentéw strategicznych, jakim jest model struktury funkcjonalno-
przestrzennej. Wprowadzajac uczestnikéw spotkania do tematu dyskusji, zwrdcit uwagg obecnych na
rozréznienie cech przestrzeni — bariera vs uwarunkowanie:

e bariera — charakter: negatywny; mozliwo$¢ zmiany; réznorodna skala przestrzenna;
e uwarunkowanie — charakter: plusy dodatnie i plusy ujemne (co$ co dla jednej osoby bedzie przeszkoda

w przestrzeni, dla drugiej‘ moze by¢ elementem pozytywnym, oczekiwanym); brak lub ograniczona

mozliwo$¢ zmiany; skala przestrzenna: raczej makro.

Skale barier i ich przyktady:
1. skala,mikro”:
e schody, rampa, winda (Zrédto: ,Miasta dla ludzi” Jan Gehl)
e plot... (symboliczny, sukcesu, trdjptot, zabaw, Narodowy) (zrédlo: ,,Wanna z kolumnadg” Filip

Springer)

o brak czego$ istotnego” (np. przejscia dla pieszych, taweczki etc.)
2. skala ,makro”:

e granica miasta

e otoczenie miasta
3. skala,mezo”:

e tory kolejowe

e arterie komunikacyjne

e brak terenéw inwestycyjnych.

Likwidacja barier, zaréwno duzych, jak i matych ma znaczenie ze wzgledu na wptyw na jako$¢ zycia
uzytkownikéw danej przestrzeni, ksztaltowanie relacji spolecznych. Bariery nielikwidowane w okreslonym

czasie moga, sta¢ sie uwarunkowaniem rozwoju.



W trakcie dalszego trwania spotkania ekspert zewnetrzny Pani Paulina Tota-Stawarczyk przedstawita
prezentacje pt. Olsztyn 2030+ - miasto bezpieczne, wygodne, dostepne, przyblizajac obecnym temat debaty.
Miasto bezpieczne dzi$ to miasto odpowiadajace na wszystkie wystgpujace w nim zagrozenia:

e powinno odpowiadaé¢ na tzw. ,leki miejskie”: zagrozenia codziennego zycia w warunkach zatloczenia,
po$piechu i wzrastajgcej przestepczosci (z jednej powinno chroni¢ swoich mieszkancéw, z drugiej
zapewnia¢ najlepsze, najdelikatniejsze ramy zycia w nim),

e zagroZemia rzeczywiste (realne bezpieczenstwo) vs poczucie zagrozenia (wzmacnianie poczucia
bezpieczenistwa).

Realne bezpieczenstwo rozumiane jako:

e ochrona przed skutkami mozliwych kataklizméw (powodzi, susz, burz, trab powietrznych, gradobicia,
pozaréw, epidemii),
e ochrona przed skutkami mozliwych zagrozef aktami terroryzmu czy skazen (chemicznych, biologicznych,
nuklearnych),
¢ podstawowe elementy bezpieczenstwa osobistego:
o zapobieganie przestepczosci (statystycznie bardziej narazone sa osoby uznawane za bezbronne: osoby
z niepelnosprawno$ciami, seniorzy/seniorki, kobiety),
o bezpieczny ruch drogowy (odseparowanie ruchu samochodowego, rowerowego i pieszego),
o wprowadzenie bezpiecznego ,umeblowania” przestrzeni publicznych, dostosowanych do potrzeb
wszystkich mieszkaric6w, bez wzgledu na ich ograniczenia w codziennym funkcjonowaniu (w tym os6b
z niepelnosprawnosciami, oséb ze szczegélnymi potrzebami).
Wzmacnianie poczucie bezpieczenstwa moze odbywac si¢ poprzez:
¢ ecliminacje stresoréw (czynnikéw stresogennych), powstajacych jako wynik nieprawidlowo uksztaltowanej
miejskiej przestrzeni, wypelnionej barierami,
e budowanie tozsamodci i identyfikacji uzytkownikéw z przestrzenia,
e zapewnienie szerokiego wachlarza atrakcji (place zabaw, miejskie tereny sportowe i gimnastyczne, miejsca
spotkart), podnoszacych jako$¢ przestrzeni publicznej i wzrost zadowolenia jej uzytkownikéw.

Ekspertka podkreélita, ze w przestrzeni publicznej nie powinno dochodzi¢ do segregacji grup spolecznych np. ze

wzgledu na ich sprawno$¢ (petnosprawno$é lub ograniczong sprawno$c). Spoleczenstwo w Polsce starzeje sig;

liczba o0s6b z niepelnosprawnoscia systematycznie wzrasta. Wedlug danych statystycznych 5,7 min oséb

w Polsce (15%) zyje z réznego rodzaju niepetnosprawno$ciami, co 7 osoba spotkana na ulicy wymaga

szczegblinej pomocy, badZ wigkszej troski w zapewnieniu dostgpnoéci do przestrzeni.

Miasto dostepne to miasto:

e  bezpieczne, zapewniajace mozliwos¢ bezpiecznego poruszania sie w przestrzeni miejskiej,

e  wygodne - tak dla samych jego mieszkancéw, jak i 0osé6b w nim przebywajgcych (biorac pod uwage
zréznicowanie etniczne, kulturowe i ekonomiczne; zréznicowanie pod wzgledem mozliwosci, w tym
sprawnosci),

e  uzyteczne - dla wszystkich grup spotecznych, w mozliwie najwigkszym stopniu, bez potrzeby adaptacji lub

specjalistycznego projektowania.



Dr Paulina Tota-Stawarczyk zwrécita uwage, iz niepelnosprawnosci nie nalezy ocenia¢ jako cechy
danej osoby, ale cechy $rodowiska — osoba z niepelnosprawnoscia jest osoba, ktéra korzystajac z przestrzeni
napotyka na barier¢. Podkreslita, ze dostgpno$¢ zaczyna si¢ od likwidacji barier. Jest to proces czgsto wieloletni,
zawierajagcy w sobie zaréwno ogromme inwestycje wymagajace wielkiego kapitalu, jak i drobne elementy,
budujace dostgpnos¢ na co dzien.

Bariery — przeszkody lub ograniczenia (nie tylko architektoniczne), ktére uniemozliwiajg lub utrudniaja
uzytkownikom/uzytkowniczkom udzial w réznych sferach zycia na zasadzie réwnoséci z innymi osobami (to nie
tylko wysokie krawezniki, to szeroka gama rozwigzan ktére osoba moze uznaé jako niedogodno$¢, problem
w czasie poruszania si¢ po miescie, zrozumienia zasad funkcjonowania miasta, komunikowania si¢ w miescie
z innymi osobami.

Zdefiniowana przez jedna grupg jest bariera, moze stanowi¢ dla drugiej grupy pomoc i ulatwienie
w poruszaniu si¢ (np. wysokie krawegzniki — zapewniajg ochrong i bezpieczeristwo 0s6b poruszajgcych si¢ po
chodniku. Jednak dla os6b z woézkami, poruszajgcych si¢ na woézkach lub korzystajacych z pomocy
ortopedycznej — to bariera, za$ dla oséb z niepelnosprawnosciga wzroku — ulatwienie w odnalezieniu si¢
w przestrzeni, zapewniajg bezpieczenstwo chronigc np. przed naglym wtargnigciem na jezdnig). Nalezy
pamietaé, ze raz zdefiniowana bariera nie musi by¢ barierg na zawsze i nie dla kazdego.

Wybrane rodzaje barier:

1. komunikacyjne: brak mozliwosci skorzystania z komunikacji publicznej (przystanki, tabor, rozktad potaczen,
brak informacji o rozkitadzie polaczen); utrudnienia w korzystaniu z komunikacji prywatnej (miejsca
postojowe, strefy dojscia do nich); brak mozliwosci dojécia (odlegtosci, ré6znice wysokoéci, nawierzchnia,
dziatalno$¢ ludzi w przestrzeni); trudnoséci w zrozumieniu uktadu komunikacyjnego (w tym m.in. pieszego,
komunikacji publicznej, systeméw parkowania), itd.,

2. wynikajgce z uzytkowania przestrzeni i budynkéw - od obiektéw uzytecznosci publicznej po miejskie
przestrzenie rekreacji (schody bez pochylni/wind; zbyt waskie drzwi, korytarze; brak przestrzeni
manewrowania wozkiem; brak oznaczen kontrastowych (schody, przeszklenia itp.); nieprzymocowana
wycieraczka, okragla lub mata klamka); brak mozliwosci zaspokojenia podstawowych potrzeb sanitarnych w
przestrzeni miejskiej (toalety, przewijaki dla dzieci, tzw. komforytki dla oséb dorostych) itd.,

3. informacyjne i komunikacyjne — miejskie systemy informacji, komunikacja z mieszkaficami i go$§émi (m.in.
komunikaty wizualne nieopatrzone napisami, brak ttumaczen na polski jezyk migowy).

Kamil Kowalewicz, mieszkaniec Olsztyna, podzielil si¢ z uczestnikami debaty wiasnymi do$wiadczeniami,

prezentujac przyklady ograniczen przestrzeni publicznej Olsztyna, a takze rozwigzan zastosowanych na $wiecie,

w Polsce oraz Olsztynie w zakresie likwidacji barier. Szczeg6lng uwage zwrdcil na konieczno$¢ budowania

miasta dostepnego dla wszystkich ludzi, bez wzgledu na sprawno$¢ lub ograniczenie tej sprawnosci oséb

korzystajacych z przestrzeni (bez stosowania rozwiagzan wspomagajacych funkcjonowanie poszczegélnych grup
spoleczefistwa, np. 0s6b starszych, z niepelnosprawnoscia ruchowa, wzrokowa czy innych).

Bariery utrudniajgce badz uniemozliwiajgce korzystanie z ustug i przestrzeni w Olsztynie:

e podjazdy i zjazdy (schody, krawezniki przed podjazdami/zjazdami; nieréwnosci — np. nawierzchnia z kostki

brukowej),



bruk na chodnikach, ulicach, dojéciach do przejsé (Park Centralny, Stare Miasto); mozliwos¢ likwidacji tej
bariery: zastapienie nawierzchni brukowe;j ,,gladka” nawierzchnig o szeroko$ci umozliwiajgcej przejazd np.
wézka inwalidzkiego,

turystyka i czas wolny (platforma przy Dworcu Zachodnim PKP, z ktérej korzystanie mozliwe jest po
uprzednim, jednodniowym zgtoszeniu w PKP potrzeby jej uzycia; drzwi do wind; niebezpieczne podjazdy do
ogrédkéw restauracyjnych; utrudniony dostgp do Informacji Turystycznej - nierdwna kratka, prog, drzwi;
brak dostepu do instytucji kultury (np. Zamku w Olsztynie) lub imprez kulturalnych (Amfiteatr — bruk
w polaczeniu ze stromym zjazdem/podjazdem); niedostosowanie wysokosci i szerokosci lezakéw
zlokalizowanych np. nad jez. Dlugim, jez. Krzywym do potrzeb oséb z ograniczeniami w poruszaniu sig,
urzgdy 1 instytucje publiczne (brak dostepu do budynkéw ,,0d frontu” — schody, progi, drzwi; utrudnienia

przy wejsciach oznaczonych jako dostepne dla niepetnosprawnych - bruk, progi, platformy, drzwi).

Przyktady dostepnosci Olsztyna:

oznakowanie pionowe na terenie Parku Centralnego,

wydzielenie chodnika dostepnego m.in. dla 0s6b z wézkami np. dziecigcymi, oséb z niepetnosprawnoscia
ruchowa (ul. Balttycka pomigdzy ZSEiT a ZSE),

woézki umozliwiajace osobom z niepelnosprawnoscia ruchowa korzystanie z akwenu wodnego nad jez.

Krzywym.

Kluczowe wnioski i propozycje ptynace z dyskusji:

L.

Potrzeba dziatan w zakresie likwidacji barier i poprawy bezpieczenstwa w ruchu pieszym, drogowym,

rowerowym:

e poprawa nawierzchni wylozonej trylinka w ciggu ul. Jasnej,

¢ budowa nowych i uzupelnienie ciagloéci przebiegu istniejacych $ciezek rowerowych (os. Zatorze),

e brak ciagtosci chodnikéw likwidacja barier w okolicach osrodkéw wsparcia (placéwki przy ul.
Paukszty) zmiana strony przebiegu chodnika, nieréwnoéci chodnika wymuszaja na osobach
z ograniczeniami w poruszaniu si¢ jazde po ruchliwej ulicy,

e wprowadzenie faktycznych ulatwien w przestrzeni dla oséb z niepeilnosprawnosciami ruchowymi,
wzroku; eliminacja znakéw stygmatyzujacych np. ,,Uwaga niewidomi”,

Niezbedne jest przeprowadzenie przegladu miejsc wymagajacych pilnej poprawy przestrzeni i likwidacji

barier (w tym m.in. o$rodkéw wsparcia),

Odseparowanie ruchu pieszego, rowerowego od samochodowego:

e  wykorzysta¢ potencjal pomystu tzw. ,Zielonej Obiegowej”, odtworzenie zalozef bezkolizyjnego
poprowadzenia ruchu pieszego i rowerowego, rownolegiego do ruchu drogowego, bez koniecznosci
przeciecia z ruchem samochodowym, w szczegblno$ci z duzymi skrzyzowaniami (trasa: Park
Kusocifiskiego — Aquasfera — LO4 — Zolnierska — Pstrowskiego — Synéw Putku/Pstrowskiego — os.
Nagérki — granica Olsztyna (okolice ul. Kubusia Puchatka)) — niezbedny bylby przeglad zmian, jakich
dokonano w ostatnich latach na ww. trasie w wyniku prowadzonych inwestycji i udroZnienie miejsc,

w ktérych pojawity si¢ kolizje,



9.

10.

11.

e  wykorzystaé potencjat trasy ,,Kolodrom” (istnieje projekt budowlany),

e  udrozni¢ przebieg trasy pn. ,.L.ynostrada” (dawniej ,,Niebieska Obiegowa”),

e  wykorzystaé potencjal pomystéw ze ,.Strategii rozwoju Miasta — Olsztyn 2020” — wiele z nich jest nadal
aktualnych.

Niezbgdne jest opracowanie standardéw wszystkich elementéw przestrzeni: architektury, transportu,

informacji, co pozwoli w latach przyszlych projektowaé i wdraza¢ przedsigwzigcia inwestycyjne zgodnie

z gbry przyjetymi normami.

Przeprowadzenie inwentaryzacji calej sieci drogowej i jej hierarchizacji, co pozwoli przygotowaé

rozwiazania systemowe dla przestrzeni z poszczegblnych grup waznoéci. Przeprowadzanie przegladu

aktualnosci opracowanych standardéw (np. pod katem mozliwosci zastosowania nowych rozwigzan) np. raz

na 10 lat.

Niezbedne jest przyjecie i systemowe wdrazanie ,,uchwaly krajobrazowej”.

Wzrost dostgpnoéci miasta jest dostrzegalny w wielu obszarach. Wyzwaniem jest znalezienie konsensusu

rozwiazaf, odpowiednio dobranych do potrzeb poszczegélnych grup spotecznych a zadowalajacych na tym

samym poziomie wszystkich (osoby petnosprawne i osoby z okre$lonymi ograniczeniami).

. Wyzwaniem jest proces suburbanizacji. Niezbedne jest planowanie przestrzeni w skali makro - w kontekscie

generowanych obecnych i przysztych potokéw ruchu; zagospodarowania i wykorzystania dostgpnych
przestrzeni publicznych np. poprzez dogeszczanie terendw zabudowa o charakterze miejskim (w granicach
administracyjnych miasta), skomunikowanie miasta komunikacja miejska/piesza/rowerowg (bez
konieczno$ci generowania indywidualnego ruchu samochodowego).

Jeziora atutem Olsztyna — zagospodarowanie i udostgpnienie terenéw wokét jezior, np. Kortowskiego, Ukiel.
Zieleh urzadzona w miescie: pelne wykorzystanie terenu popoligonowego przy ul. Warszawskiej/Armii
Krajowej jako ogdlnodostepnego, publicznego ogrodu/parku botanicznego, polaczonego pelnym ciggiem
komunikacyjnym ze zrewaloryzowanym Parkiem Kortowskim, terenem przy jez. Kortowskim i dalej poza
teren Kortowa.

Podnoszenie jakodci zycia we wszystkich jego przejawach vs. zageszczanie zabudowy (os. Zatorze) —
dogeszczanie zabudowy odbywa sie kosztem jakoéci zycia mieszkancéw (nastgpuje likwidacja placéw
zabaw, terenéw zielonych, na ktérych powstaja miejsca parkingowe; niedostosowanie komunikacyjne sieci
drég w stosunku do nasilajacego si¢ ruchu samochodowego). Planowanie przestrzeni (w tym podejmowanie
decyzji o zageszczaniu zabudowy) nalezy prowadzi¢ bez szkody dla dotychczasowych mieszkancéw

(bezpieczenstwo, jako$¢ zycia).

W dalszej czgsci dyskusji ekspertka dr Paulina Tota-Stawarczyk wiaczajac si¢ do dyskusji, zwrécila uwage na

czynniki, ktére nie pozwalaja mieszkancom radzi¢ sobie z likwidacja barier. W jej ocenie s3 to:

brak wiedzy o barierach (rodzaju, lokalizacji, skali) — zaréwno barier obecnych, jak i przewidywanych
w przyszlosci,
brak standardéw - likwidacja barier prowadzona chaotycznie, bez planu,

brak komunikacji — tak dot. prowadzonych dziatan, jak i ich wptywu na jako$¢ zycia mieszkancéw.



Wsrdd przyktadow samorzadow, ktore posiadajg dtugofalows strategie likwidacji barier i na ktérych mozna sie

wzorowa¢ wymieniono Sztokholm, Londyn, Barcelona oraz Wroctaw.

Podsumowujgc dyskusje, ekspert wiodacy prof. Wojciech Dziemianowicz zaprezentowat obecnym odpowiedzi,

jakich udzielili oni w trakcie trwania spotkania, ktére przedstawiono takze w protokole ponizej:

Ktére bariery przestrzenne powinny byc AMentimeter
zlikwidowane w Olsztynie do 2030 roku?

brakuijcjco przejazdy rower

ulice tylko dla sai
dostep do brzegéw jezior

dostepnos$é uniwersalna lynostrado przy tuwima ) o
dostep dojezior kostka brukowa wszystkie funkcje blisko

réwne chodniki podjazdy dobre podjazdy
waskie chodniki .. krzywe chodniki niebezpieczne pasy
bezpieczenstwo pieszych defragmentacja przest windy dla niepetnosprawny

brak udost atrakc;ji ulice bez drzew
wysokie krawezniki brak traktéw dostepnych

wszedzie sq barierki brak dobrych podjazdéw
podjazdy dla niepetnospr
dziura przed wysoka brama

Kolejne spotkanie zaplanowano na 23 wrze$nia 2021 r., godz. 17.00.

Tematem debaty bedzie Olsztyn obywatelski i wspdlzarzadzany.

ZASTEPCA PREZYDENTA
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Protokot sporzadzono: 23 wrzesnia 2021 r.



